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Albert W. Bruckner in Wiesbaden 
Footrest for vehicles, particularly motor vehicles 

Patented in the German Reich effective February 14, 1931 

The subject of the invention concerns a footrest for passengers in vehicles of all 
kinds, especially motor vehicles. To reduce the bumps and vibrations to which a 
passenger is subjected, the seat area has so far been cushioned with upholstery and the 
like, whereas the feet rest upon a specially cushioned foot support of the vehicle, the seat 
upholstery and foot support being arranged separated from one another. Since the upper 
part of the body is always oscillating during the ride, the feet will constantly offer a 
certain force against these oscillations for equalization. These disadvantages will have an 
effect during a long trip, especially on the sick, aged or sensitive passengers. To 
eliminate this flaw, according to invention a well-known footrest, which absorbs the 
vibrations and allows the legs and feet to participate in the oscillations of the upper body, 
is attached to the seat area independently of the floor. The vibrations that continue 
throughout the ride pass on through the entire body. By attaching the footrest to the seat 
upholstery, the passenger's body remains in a substantially more restful state. This 
prevents the drowsiness that now already occurs after a short ride. 

The subject of the invention is shown in the drawing by way of example, and the 
picture indeed shows the fitting arrangement of the foot support connected to the actual 
seat upholstery of the vehicle. 

A connecting rod c or the like connects the foot support in the form of a footrest b with or 
without guide to the elastic portion of the seat upholstery J as a fulcrum for the 
passenger's feet, so that the feet will also share the smallest oscillation that the upper 
body receives through the seat upholstery, thereby accomplishing a uniform body 
oscillation. 

CLAIM: 

Footrest for vehicles, especially motor vehicles, with a cushioned or otherwise 
elastic foot support, characterized in that a connecting rod (c) or the like connects said 
foot support (b)io the elastic portion of the seat upholstery (d). 
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Albert W. BrQckner in Wiesbaden 
FuBstiitze fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge 
Patentlert fm Deutschen Reicbe vom 14. Februar 1931 ab 



Den Gegenstand der Ertindung bildet eine 
Fufistutze fur die Fahrgaste in Fahrzeugen 
aller Art, insbesondere Kraftfahrzeuge. Zur 
Minderung der StoBe und Erschutteningen, 
5 denen der Fahrgast ausgesetzt ist. wird bis- 
lang die Sitzflache abgefedert durch Polster 
rung u-dgl., wahrend die FiiBe auf einer 
besonders gefederten Fufiauflage des Fabr- 
zeuges ruhen, wobei das Sitzpolster und die 

»o FuBauflage-voneinander getrennt angeordnet 
sind. Da nun der Oberkorper beim Fahren 
dauemd in Schwingung ist, werden die Fiifie 
standig diesen Schwingungen eihe gftwisse 
Kraft zum Ausgleich entg^ensetzen. Ins- 

»5 besonderc wirken sich diese Nachteile bei 
langen Fahrten, kranken, alteren oder emp- 
findiidien Fahrgasten aus. Zur Bdiebung der 
Mangel ist erfindungsgemafi eine bekannte 
FuBraste in Verbindung mit der Sitzflache 
unabhangig vom Boden angebracht. welche 
die Erschiitterungen aufnimmt und die Beine 
und FiiBe an den Schwingungen des Ober- 
korpers teilnehmen lafit. Die dauemden Er- 
schiitteningen wahrend der Fahrt iibertragen 

as sich auf den ganzen Korper. Durch die An- 
bringung der Fufiraste an das Sitzpolster 
h\&ht der Korper des Fahgastes in t>edeutend 



ruhigerer Lage. Die bislang mach kurzer 
Fahrt schon auftretenden Mudigkeitserschei- 
nungen werden hierdurch vermieden. 

Auf derZeichnung ist der Erfindungsgegen- 
stand beispielsweise dargestellt, und zwar 
zeigt die Abbildung die Anordnung des FuB- 
auflagers in Verbindung mit dem eigent- 
lichen Sitzpolster des 'Fahrzeuges. 

Als Ruhepunkt fur die Fiifie des Fahrgastes 
ist das FuBauflager in Form einer FuB- 
raste b Hiit Oder ohne Fiihrung an dem nach- 
giebigen Teil des Sitzpolsters d mittels 
Lenker c o. dgl. angeschlossen, so daB die 
kleinste Schwingung, die der Oberkorper 
durch das Sitzpolster erhalt, sich ebenfalls 
den FuBen mitteilt, wodurch eine gleich- 
maBige Korperschwingung erzielt wird. 

Patentanspruch : 

FuBstutze fiir* Fahrzeuge, insbesondere 
Kraftfahrzeuge, mit einer abgefederten 
Oder sonstwie nachgiebigen FuBauflage, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FuB- 
auflage (fe) mittels Lenker (c) o. dgl. an 
dem nachgiebigen Teil des Sitzpolsters (d) 
angeschlossen ist. 
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